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Caixa-preta, frenagem de emergéncia e sensores que travam ignicdao por consumo
excessivo de alcool estao entre as tecnologias de vanguarda embarcadas nos novos
veiculos

Entre 2024 e 2030, é esperado um novo salto na segurancga dos veiculos produzidos em todo o
mundo — expectativa que € fruto de programas para incluir mais itens de seguranca de fabrica
nos veiculos leves e pesados, tornando a conducao mais segura. O objetivo final é reduzir
mortes, lesdes e sinistros em acidentes de transito. A cruzada por tecnologias embarcadas,
porém, mantera um ritmo desigual entre os paises, em virtude de legislacdes de transito mais
ou menos severas. Isso significa que o mais provavel é que paises desenvolvidos permanegam
a frente dessa competicdo, e os em desenvolvimento, em posi¢cdes intermediarias ou quase
desconfortaveis, reconhecem especialistas e a propria Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU).

A Uniao Europeia (UE) esta entre os mercados automotivos mais dinamicos em relagéo a
seguranca. Desde julho de 2022, com a atualizagdo das Regulacdes Gerais de Segurancga da
Unido Europeia, os veiculos novos produzidos ou vendidos na Europa passaram a (ou estao
em via de) adotar itens de fabrica inovadores, como caixa-preta, limitador de velocidade,
frenagem de emergéncia, mecanismos de protecao aos pedestres e até dispositivo de
segurancga que trava a ignicao se o consumo de bebida for excessivo.

A exemplo dos avides, a caixa-preta dos veiculos planeja reunir dados mais detalhados e
precisos sobre os acidentes, permitindo agées mais assertivas das autoridades
publicas/agéncias reguladoras para reduzi-los. A implantacéo tem ocorrido desde 2022 em
carros novos e, até julho de 2024, devera ser concluida na frota de todos os paises da UE,
inclusive nos veiculos fabricados antes de 2022. Os dados registrados na caixa-preta seréo
andnimos e n&o serado disponiveis a terceiros, como seguradoras.

O chamado Sistema de Assisténcia Inteligente de Velocidade é obrigatorio em todos os
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modelos de carros produzidos na UE também desde julho de 2022; para os mais antigos, o
prazo encerra-se em julho do préximo ano. O Conselho Europeu de Seguranga afirma que o
uso generalizado desse equipamento podera reduzir os acidentes em 30%, € as mortes e
lesbes no transito, em 20%.

O dispositivo de travamento da igni¢do por alcool € outra iniciativa promissora, ja usado pela
Justigca na Europa contra motoristas infratores. Em vez da suspensé&o da carteira de habilitagao,
motoristas s6 podem dirigir carros que tenham esse sensor instalado até o julgamento das
acoes de transito.

“A Unido Europeia avangou 20 anos em relagéo ao Brasil e a outros paises da América Latina,
em termos de regulamentagéo de seguranca veicular, apenas com a adogao das novas
especificacoes de 2022”, afirma Alejandro Furas, secretario-geral do Latin NCAP, associacéao
encarregada de testar os niveis de seguranga de veiculos novos a venda na América Latina e
no Caribe e de estimular fabricantes a aperfeicoar sistema e governos a replicar regulamentos
propostos pela ONU.

ROTA 2030

No Brasil, grande parte das a¢cées em favor do aumento da seguranga consta do programa
Rota 2030, cujo cronograma prevé que os carros deverao ter acessorios de fabricas contra
colisbes laterais até 2024. Outros cinco acessorios obrigatorios estarao disponiveis até o
proximo ano: aviso de nao enfivelamento do cinto; indicador de diregéo lateral; farol de
rodagem diurna; sinal de frenagem de emergéncia (ESS) e sistema de controle de estabilidade
(ESC), de acordo com resolu¢des do Conselho Nacional de Transito, o érgdo maximo
normativo e consultivo do Sistema Nacional de Transito.

N&o ha ainda normativos sobre itens de frenagem autbnoma de emergéncia contra acidentes
com pedestre ou ciclistas, nem de assistente de permanéncia em faixa de rodagem (LKAS) ou
de monitor sonoléncia ou distragdo do motorista. Ao todo, sdo 18 medidas que constam do
Rota 2030 para ampliar a seguranca dos carros nos proximos sete anos e meio.

Para Alejandro Furas, uma regulamentacéao tornando os testes de colisdo obrigatérios para
veiculos leves e pesados no Pais, a fim de classifica-los quanto a segurancga e avaliar o padrao

2/6



Dada a largada para revolucionar seguranca de carros até 2023

de seus acessorios, seria um passo crucial para incentivar as montadoras locais a acelerar
seus investimentos na oferta de carros mais seguros.

Essa medida seria ainda mais eficaz se houvesse ampla divulgacdo dos resultados desses
testes aos consumidores. Além disso, seria importante que as seguradoras oferecessem
precos diferenciados para as coberturas, o que seria uma indicagao valiosa para 0s
compradores, a exemplo do que ocorre no mercado europeu.

ESCOLHAS SEGURAS

Na Unido Europeia, o Euro NCAP criou o sistema de classificacao de segurancga para ajudar
consumidores, suas familias e empresas a comparar, com mais facilidade, os veiculos e para
ajuda-los a identificar a escolha mais segura para suas necessidades.

A classificacdo em estrelas é determinada pelo desempenho do carro nos testes Euro NCAP,
mas também leva em consideragéo o equipamento de seguranga oferecido pelo fabricante em
cada mercado. Portanto, um alto nimero de estrelas ndo apenas indica um bom resultado nos
testes, mas também que o equipamento de seguranca estd amplamente disponivel para os
consumidores na Europa.

Anualmente, a entidade divulga sua lista de carros mais seguros. Na mais recente, a de 2022,
a disputa pelas estrelas tornou-se ainda mais acirrada, tendo em vista os novos normativos da
UE e a tradicao das montadoras da Europa de antecipar a adog¢éo de itens de seguranca que

constarao de futuras legislagées.

“O ano de 2022 foi um dos mais movimentados do Euro NCAP, com novos fabricantes de
automdveis e novas tecnologias. E claro que uma boa classificagdo Euro NCAP é vista pelos
fabricantes como fundamental para o sucesso na Europa. Isso s6 pode significar melhores
equipamentos de seguranca e automaoveis mais seguros para 0s consumidores europeus”,
afirmou Michiel van Ratingen, secretario-geral do Euro NCAP, ao anunciar os vencedores de
2022.
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Os carros mais seguros do Euro NCAP séo os que obtém pontuagdes gerais mais altas, com
base em seus resultados para tecnologias de prote¢cdo de ocupantes adultos, infantis e
usuarios vulneraveis, além de assisténcia a seguranca. Pela primeira vez, essa lista incluiu dois
carros da Tesla e dois chineses recém-chegados ao mercado europeu.

NUMEROS ELEVADOS

Coordenador do SOS Estradas, Rodolfo Rizzotto reconhece que “a tecnologia de seguranca
embarcada nos carros produzidos no Pais teve uma melhora significativa nos ultimos anos,
contribuindo para evitar parcelas de mortes e lesdées em acidentes de transito”. Como exemplo,
ele destaca os beneficios de airbags e de freios ABS, obrigatérios nos veiculos, inclusive nos
populares.

Entretanto, os numeros persistem elevados, porque, segundo ele, hd uma “verdadeira industria
da impunidade” que se mantém ativa no Pais, minando o resultado potencial dos acessérios de
seguranca. Como exemplo, Rizzotto cita os conteudos postados por motoristas que cometem
uma série de infragbes de transito, transformando-se em celebridades nas redes sociais, sendo
remunerados por diversas plataformas. Para ele, as omissdes da legislacao de transito para
atingir as “celebridades” das redes sociais e a utilizacao pouco efetiva dos dados criados na
cadeia automotiva precisam ser corrigidas.

De qualquer forma, a incorporacao de tecnologias de seguranca € bem-vista pela ONU,
sobretudo apds seu primeiro programa para baixar as mortes e lesdes no transito nao atingir
suas metas na década passada, de 2011 a 2020. Resultado: a ONU langou sua segunda
década de acao pela segurancga no transito em 2021, para reduzir em, pelo menos, 50% as
mortes e as lesées decorrentes de acidentes em todo o planeta até 2030.

A seguranga do veiculo ocupa um lugar de destaque nesse novo programa, por isso,
montadoras devem investir em projetos para proteger motoristas, passageiros e pedestres
simultaneamente. A ONU recomenda que as empresas automotivas incorporem recursos para
evitar acidentes ou, quando inevitaveis, reduzir os riscos de lesdes em todos os envolvidos.

Ainda segundo a ONU, embora ja existam tipos de solucdes tecnoldgicas de prevencao, sua
incorporacao difere entre os paises de destino dos veiculos automotores.
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“Na verdade, dependendo das regulamentacdes vigentes nos mercados de destino, os veiculos
séo fabricados com diferentes recursos de seguranga. As empresas automotivas
frequentemente retiram especificacdes para recursos de salvamento em modelos mais novos
vendidos em paises cujas normas n&o reclamem a inclusdo. E necessario aplicar normas
legislativas harmonizadas para o projeto e a tecnologia de veiculos, a fim de garantir um nivel
de seguranca uniforme e aceitavel em todo 0 mundo”, destaca a Resolu¢cao da ONU.

Segundo o Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (Ipea), os acidentes de transito no Brasil
resultam em aproximadamente 45 mil mortes anuais, além de 300 mil com lesdes graves. Os
custos econémicos sdo de cerca de R$ 50 bilhdes por ano- R$ 40 bilhdes nos acidentes em
rodovias; e R$ 10 bilhées nas areas urbanas. O Ipea sugere politicas publicas assertivas, como
aumento da fiscalizagao e do controle de velocidade, a fim de reduzir o niumero de acidentes
de transito quanto sua gravidade.

RISCOS DE SEGUROS

Os dados gerados por novas tecnologias disponiveis nos veiculos sdo uma fonte de
informacdes preciosa para uma subscricdo adequada de riscos de seguros e para
retroalimentar a criacao de softwares e hardwares que contribuam para tornar a conducao de
veiculos mais segura. O compartilhamento dos dados, portanto, € visto como a nova era de
ouro para expandir servicos na cadeia automotiva e, enfim, aperfeicoar a mobilidade urbana.

Ocorre que montadoras atuantes na Europa, alegando determinagdes da Lei de Dados, travam
esse livre repasse de informagdes. Um bom exemplo € o caso da caixa-preta. A rigor, os dados
que contam a narrativa de acidentes s6 podem ser manipulados por autoridades publicas, a fim
de estabelecer novas exigéncias para mitigar os danos das colisbes e atropelamentos. Outros
acessorios permanecem com seus dados distantes dos mercados.

Dai porque, no mercado europeu, uma nova legislacao de acesso a dados, fungcdes e recursos
no veiculo é solicitada por entidades de consumidores, fornecedores automotivos, industria de
leasing e seguradoras, entre outros players que subscreveram uma declaracao conjunta
recentemente.

5/6



Dada a largada para revolucionar seguranca de carros até 2023

Enviado ao comissario europeu Thierry Breton, o documento assinala que a legislacao de
acesso a dados, fungdes e recursos no veiculo deveria ter entrado em vigéncia em 2021. O
texto acrescenta que a criacdo de um normativo especifico de acesso ja era prevista na préopria
Lei de Dados da Unido Europeia.

Uma legislacao para facilitar o acesso aos dados do veiculo € prometida para breve e torna-se
o ponto de partida para o desenvolvimento de um mercado inovador e competitivo de veiculos
conectados. Dados da propria Comissédo Europeia estimam um mercado da ordem de 400
bilhdes de euros no plano global até 2030, gerados via ecossistema de automaoveis/mobilidade.
A prépria Comissao da UE reconhece a existéncia de uma barreira sistémica de acesso aos
dados e promete pacificar 0 assunto nos préximos meses.

Fonte: CNseg, em 06.07.2023
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